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RESUMO

Este artigo trata a respeito do pré-dimensionamento de um novo terminal
rodoviario para a cidade de Cacador — SC. A presente pesquisa tem como objetivo
geral a elaboracdo do pré-dimensionamento, o qual deverd contribuir
significativamente para a melhoria do servico de viagdo rodovidria no municipio
diminuindo o fluxo de transito na zona central. A metodologia adotada nesta
monografia foi por meio de referencial bibliografico, estudo preliminar,
levantamento de dados, programa de necessidades, pré-dimensionamento e
montagem do funcionograma. Como resultados, obteve-se uma consulta de
viabilidade na prefeitura do municipio de Cagador — SC, a partir do qual foi
realizada a escolha do local da edificacdo, bem como uma pesquisa em uma das
empresas que atuam no terminal, apresentando a situacdo atual do terminal, para
finalmente através desses parametros realizar o pré-dimensionamento necessario.
Palavras-Chave: Pré-dimensionamento. Terminal rodovidrio. Programa de
necessidades. Funcionograma.
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ABSTRACT

This article deals with the pre-dimensioning of a new bus terminal for a city of
Cacador - SC. The present research has as general objective the elaboration of the
pre-dimensioning, which is a significant contribution to an improvement of the
highway road service in the city, reducing the flow of traffic in the central zone. The
methodology adopted in a monograph was by means of a bibliographic reference,
preliminary study, data collection, needs program, pre-dimensioning and assembly
of the program. As a result, a feasibility study was carried out at the municipality of
Cacador - SC, from which a choice was made of the building site, such as a research
in a company that operates in the terminal, presenting a current Terminal
situation, To finally achieve these standards perform the necessary pre-sizing.
Keywords: Preliminary design. Bus Station. Needs program. Diagram.

INTRODUGAO

No mundo globalizado, onde o acesso a informacdo e produtos tém se
tornado cada vez mais simplificado, chegam até ndés dados alarmantes,
aquecimento global, poluicdo, populacdo aumentando, falta de dgua, escassez de
alimentos, epidemias e pandemias, bactérias resistentes, entre tantos outros
problemas que se agravam a cada dia.

Com essas informacdes nos voltamos ao nosso Brasil, onde de tantos
problemas que observamos, damos destaque ao transito. Um dos vildes dos dias
atuais, responsavel por um dos maiores indices de mortalidades dos brasileiros.

Santa Catarina tem o maior indice nacional de automodveis por habitante,
alcancando um expressivo nimero de 0,54 automdveis/habitante (OLENIKE ET al.,
2011). Neste caso, suponhamos que um Onibus leve em média 30 passageiros,
seriam necessarios seis automoveis para substitui-lo, ou seja, seis automoveis a
mais no transito. Assim, observamos a necessidade e importancia dos transportes
rodoviarios de passageiros em nosso meio.

Com isso, surge a necessidade de pesquisar, analisar e obter referéncias
para a concepcdo de um pré-dimensionamento para a implantacdo de um novo
terminal rodoviario para a cidade de Cagador — SC.

O presente trabalho justifica-se, pois o terminal rodovidrio do municipio
de Cacador — SC encontra-se defasado, ndo atendendo a demanda atual de 6nibus
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e também o conforto dos usudrios. Com isso, pretende-se através deste trabalho
ampliar a utilizacdo do transporte rodovidrio de passageiros, sugerir uma nova
estrutura ao terminal rodoviario do municipio, proporcionando maior conforto aos
usuarios enquanto aguardam o embarque no Onibus e aliado a isso proporcionar
maior fluidez ao transito no entorno do atual terminal, redirecionando o fluxo de

Onibus para as rodovias, removendo o mesmo do centro da cidade.

O objetivo geral deste trabalho é o pré-dimensionamento de um novo
terminal intermunicipal rodoviadrio de passageiros para o municipio de Cacador —
SC, o qual devera contribuir significativamente para a melhoria do servico de viacdo
rodovidria em nosso municipio, para a diminuicdo do fluxo de transito na zona
central.

Os objetivos especificos sdo: determinar a localizacdo do novo terminal
rodoviario, realizar o estudo preliminar, o programa de necessidades e o

funcionograma.

DESENVOLVIMENTO

REFERENCIAL TEORICO

Terminal Rodoviario de Passageiros (TRP)

O TRP é o ponto de chegada e saida dos usuarios, principalmente os de
meédia e longa distancia, ou seja, a conexdo entre o passageiro, o sistema e as
cidades (SOARES, 2006).

Para Maas (2001 apud FERREIRA; FANTIN, 2010) um terminal ndo atende
somente passageiros, mas tambem entrada e saida de cargas de um sistema de
tranporte.

Ainda, segundo Soares (2006) um terminal pode ser conceituado como
qualguer ponto a fim de realizarem-se embarques ou desembarques de
passageiros num sistema de transporte.
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Caracteristicas do terminal rodoviario de passageiros

Para Soares (2006), as caracteristicas basicas de um TRP sdo:

a) Areas de circulacdo: consistem em alas internas atribuidas a
circulacdo de todos os usuarios; portais de entrada e saida para uso do publico; e
também servicos institucionais de fiscalizacdo e policiamento, bem como

ambulatdério de socorro emergencial;

b)  Alas internas: destinadas aos boxes dos transportes rodoviarios;
venda de bilhetes de viagem; lojas de conveniéncia; pracas de alimentacdo; e
outras comodidades;

c) Terminais de embarque e desembarque: compreendem 0s
corredores e portBes de acesso; bem como pistas internas com plataformas
atribuidas para baias de estacionamento de 6nibus rodoviario;

d) InstalagBes administrativas e operacionais do equipamento e das
areas de estacionamento exclusivas da administracdo e para o publico.

Estacionamento
Banheiro Plataforma
Saida
Guiche /
Entrada il |
4 Lojas
Circulagdo \ Plataforma
Administragdo \ Chegada
| o

Seida
Figura 1 — Elementos principais de um terminal
Fonte: Dunham (2008)

Classificagdao dos terminais rodoviarios de passageiros

Gouvéa (1980 apud SOARES, 2006), apresenta uma classificacdo conforme
o modo de transporte e a organizacao politica-administrativa.

Referente ao modo de transporte:

a) Terminal unimodal: é o terminal que oferece servigos
exclusivamente a um Unico modo de transporte, como exemplo temos as estacdes
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ferroviarias e paradas de 6nibus;

b)  Terminal multimodal: presta servicos a mais de um modo de
transporte, normalmente com um ponto de transbordo. Esse terminal é referéncia
em grandes cidades.

Com relacdo a organizacao politica-administrativa:
a)  Terminal urbano: terminais onde o ponto extremo da viagem se
encontra na mesma cidade, tendo dependéncia socioecondmica, onde o0s

passageiros sdo evidenciados por auséncia de bagagens e geralmente viagens

didrias. Encontra-se em regides metropolitanas;

b)  Terminal interurbano: é onde o ponto de chegada e partida
encontra-se em cidades diferentes, com independéncia socioecondmica. Capazes

de prestar servicos de transporte de médias e longas distancias.

Localizagdao dos terminais rodoviarios de passageiros

O local deve ser escolhido levando em consideracdo a disponibilidade da
area, onde devem ser levados em conta os impactos ambientais e areas para
expansdo do terminal; a acessibilidade, onde deve ser de facil acesso as regides de
maior trafego; aos servicos publicos disponiveis, como rede de agua, esgoto,
energia elétrica, telefonia e custos de implantacdo, os custos de projeto e
construcdo e avaliacdo de impactos ambientais (FERREIRA; FANTIN, 2010).

Ainda segundo os autores, aspectos negativos como poluicdo do ar, da
agua, poluicdo sonora, visual, aumento de trafego, dificuldade para o
deslocamento de pessoas, prejuizos ao desenvolvimento urbano, devem ser
analisados, mantendo a acessibilidade para todos os usuadrios, do contrario, a busca
pelos servicos pode ser diminuida consideravelmente.

Para Gouvéa (1980 apud SOARES, 2006), a localizacdo dos terminais ndo
deve prejudicar seus usuarios nem o seu entorno. Tempos de viagens ampliados,
maior deslocamento por parte de veiculos e pedestres, trafego adicional as vias
precdrias, devem ser evitados, facilitando assim o dia-a-dia de ambos.
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METODOLOGIA E MATERIAL

PARAMETROS DE OCUPACAO E USO DO SOLO URBANO

Para encontrar os parametros de ocupacdo e uso do solo urbano da
cidade de Cacador — SC foi realizada uma consulta de viabilidade na prefeitura
municipal da cidade.

ESCOLHA DO LOCAL DA EDIFICACAO

Para a determinacdo da escolha do local onde foi executado o projeto
foram priorizados alguns aspectos como:

a)  Acessibilidade ao local;

b)  Descentralizacdo;

c) Ganho no tempo de viagem em um contexto urbano;
d)  Local favordvel em um ponto de vista sustentavel.

ESTUDO PRELIMINAR

O presente trabalho foi desenvolvido baseando-se em pesquisas
bibliograficas, incluindo livros, dissertacdes, normas e sites. O trabalho seguiu da

seguinte maneira:

a Pesquisa bibliografica;

O

Defini¢ao do local do terreno;

o

Estudo e concepcdo do pré-dimensionamento;

Analise final e conclusodes.

)
)
c) Realizacdo do programa de necessidades;
)
e)

LEVANTAMENTO DE DADOS

Para o levantamento de dados foi realizado uma pesquisa na empresa
Reunidas S.A. Transportes Coletivos juntamente com informacdes levantadas na
Rodoviaria Municipal de Cacador, enfatizando a demanda de 6nibus e o nimero de
passageiros didrio, cidades atendidas e o nUmero de empresas que prestam servico
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ao terminal.

PROGRAMA DE NECESSIDADES

Segundo Karlen (2010), define-se programa de necessidades como
documentos escritos que podem classificar e quantificar as necessidades do cliente
e/ou usuario do projeto. Para obter um programa de necessidades completo, deve
ser realizado entrevistas, observacdes em campo, estabelecer os parametros de
arquitetura, organizar os dados coletados, estudar as varidveis de projeto, analisar,
interpretar e colocar os dados em um diagrama e por fim sintetiza-los para o
projeto.

PRE DIMENSIONAMENTO

Para Neves (2012), o pré-dimensionamento € o dimensionamento prévio
do projeto, em aspecto bidimensional, ou seja, relativo a area. Ha a necessidade de
calcular as areas de cada elemento a ser utilizada no projeto, as quais servirdo para
o funcionamento do mesmo. Por se tratar de um dimensionamento prévio, essas
areas podem ser alteradas posteriormente, ndo ultrapassando uma margem de
10% ao decorrer do processo. O pré-dimensionamento deve estar em comum
acordo com o programa de necessidades bem como as atividades que serdo
desenvolvidas no edificio.

MONTAGEM DO DIAGRAMA/FUNCIONOGRAMA

O funcionograma refere-se ao diagrama de relagcdes funcionais dos
elementos de um programa, ou seja, liga os elementos pelo grau de afinidade que
possuem entre si, como por exemplo, a ligacdo entre quartos e banheiro,
constituindo um setor intimo. E necessario deixar claro, que o funcionograma diz
respeito apenas a ligacdo entre os elementos do programa, ndo expressando nada
relacionado a conexdo entre os componentes do projeto, nem a posicdo do
elemento no terreno, nem a distancia entre os cémodos. Essa ligacdo entre os
componentes pode ser interpretada de forma incorreta, podendo ser um hall, uma
porta ligando dois ambientes, um corredor, uma escada, uma rampa, um elevador,
etc. (NEVES, 2012).
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RESULTADOS E DISCUSSOES

ESCOLHA DO LOCAL DA EDIFICACAO

O terreno escolhido para a implantacdo do projeto encontra-se as
margens da rodovia Honorino Moro e ao lado da Rua Benjamin Gioppo.

Figura 02 — Imagem do terreno a ser implantado o projeto
Fonte: SIGSC (2012)
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Figura 03 — Mapa do terreno a ser implantado o projeto
Fonte: Google Maps (2016)

Para o terreno escolhido como local da edificacdo foi pré-determinado
uma area de construcdo de 10.000,00 m?2.
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Figura 4 — Imagem do terreno com drea de construgdo pré-determinada.
Fonte: SIGSC (2016)

O futuro terminal se localiza na zona ZS (Zona de Servico).

Zona de Servicos — ZS: compreende as dareas ao longo de eixos
rodoviarios ou grandes eixos viarios, destinadas a implantacdo de
atividades comerciais e de servicos que, por seu porte ou natureza,
exijam confinamento em areas préprias ou sejam geradoras de trafego
pesado ou intenso (LEl COMPLEMENTAR N2 168, 2010, p.05);

Segundo a Lei Complementar N2 168, de 16 de abril de 2010 (Lei de
Zoneamento do municipio de Cacador — SC) a zona ZS (Zona de Servico) sdo
permitidos as atividades de Habitacdo Unifamiliar (HU), e atividades do grupo 1
(Ndo Geradores de Incébmodo - sdo os usos que ndo apresentam carater de
incomodidade, neles se incluindo a atividade residencial unifamiliar), 2
(Compativeis - sdo 0s usos que sdao compativeis com a zona urbanistica e por seu
nivel de incomodidade, porte, periculosidade, potencial poluidor, potencial gerador
de trafego e incremento da demanda por infraestrutura, podem e devem integrar-
se a vida wurbana, adequando-se a padrBes comuns de funcionamento,
estabelecidos pelo Codigo de Posturas e aprovados pelos 6rgaos competentes), 3
(Geradores de Incomodo - sdo os usos que, por seu nivel de incomodidade, porte,
periculosidade, potencial poluidor, potencial gerador de trafego e incremento da
demanda por infraestrutura, podem integrar-se a vida urbana comum, adequando-
se as exigéncias do Cédigo de Posturas, mas que precisam de analise especial para
verificar a possibilidade de convivéncia com o uso residencial) e 4a (Geradores de
Impacto - Compativel: abrangem as atividades e empreendimentos, que apesar de
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seu carater altamente impactante ndo podem afastar-se do meio urbano comum)
e permissivel as atividades do grupo 4b (Geradores de Impacto - Ndo Compativel:
abrangem as atividades e empreendimentos altamente impactantes que precisam
ser afastados do meio urbano comum, localizando-se na Zona Industrial) e
Habitacdo Multifamiliar Vertical (HMV).

Através da consulta de viabilidade realizada na prefeitura municipal de
Cacador — SC, obtive os parametros construtivos do terreno escolhido. O
coeficiente de aproveitamento bdsico resultou em 1, assim como o maximo, e o
minimo 0,15. A taxa mdaxima de ocupacdo ficou em 60%, e a taxa de
permeabilidade minima 25%. A altura maxima é até 3 pavimentos mas com base
em estudos de ocupacdo especifica, poderdo ser aprovadas alturas maiores, a
critério da Comissdo Técnica de Urbanismo — CTU e aprovadas pelo IPPUC. O recuo
frontal resultou em 5 metros e deve-se respeitar a faixa de dominio e faixa ndo
edificante da rodovia. O afastamento lateral e de fundos ficou em 2 metros e o lote
minimo 15m x 450m?2.

Segundo a Lei Complementar N2 168, de 16 de abril de 2010 (Lei de
Zoneamento do municipio de Cacgador — SC) as exigéncias minimas de vagas de
estacionamento para terminais rodoviarios é de 1 a cada 80 metros quadrados de
area instalada, sendo que cada vaga serd calculada com 12,5 metros quadrados.

ESTUDO PRELIMINAR

Levantamento de dados

Foi realizada uma pesquisa na empresa Reunidas S.A. Transportes
Coletivos juntamente com informacbes coletadas na Rodovidria Municipal de
Cacador, com os seguintes dados:

a) Numero de empresas que prestam servicos ao terminal:

No atual terminal rodoviario de passageiros do municipio de Cagcador sdo
quatro empresas que prestam servicos, sendo a Reunidas, Unesul, Planalto e
Catarinense.

b)  Demanda diaria de Onibus:

Diariamente, sdo em média trinta e trés onibus que passam pelo terminal.
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c) Cidades atendidas

Saindo do terminal rodoviario do municipio de cacador, pode-se ir a 90
(noventa) cidades diferentes.

d) Demanda diaria de passageiros:

Os dados a seguir, foram coletados da empresa Reunidas S.A. Transportes
Coletivos referentes ao nimero de passagens vendidas no ano de 2015:

Tabela 01 — NUmero de passagens comercializadas pela empresa Reunidas no ano de 2015

Més Numero de passagens vendidas:

Janeiro 7592
Fevereiro 6362
Margo 7129
Abril 7126
Maio 6490
Junho 5835
Julho 6601
Agosto 5850
Setembro 5674
Outubro 6558
Novembro 4539
Dezembro 6811
Total 76567

Fonte: O proéprio autor.

Foram comercializadas pela empresa Reunidas no total 76.567 passagens
no ano de 2015, resultando em uma média mensal de 6.381 passageiros.

Atual terminal rodoviario

O atual Terminal Rodoviario da cidade de Cacador encontra-se no centro
da cidade, anexo ao Parque Central José Rossi Adami, contornada pelas ruas Luiz
Caramori e Aristeu Porto Lopes.
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Figura 05 — Mapa da atual rodovidria de Cagador-SC
Fonte: Google Maps (2016)
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Figura 06 — Imagem da atual rodoviaria de Cagador-SC
Fonte: O proéprio autor.

Sua situagdo esta bastante precadria, além de invidvel no ponto de vista
urbanistico e sustentavel. Seu estado de conservacdo esta debilitado e ndo atende
as normas de acessibilidade.

PROGRAMA DE NECESSIDADES

Realizou-se o pré-dimensionamento de um novo terminal rodoviario de
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passageiros intermunicipal para o municipio de Cacador, com a finalidade de
comercializacdo de passagens, servir de ponto de embarque e desembarque de
passageiros, além de atender as necessidades dos clientes.

Pensando nisso, o projeto conta com setor de operagdo que sdo
destinadas as atividades de venda de passagens, administracdo, espera, chegada e
saida dos Onibus e embarque e desembarque de passageiros. O setor de servicos
publicos que destina-se as atividades de apoio, assisténcia e prote¢do aos usuarios
do terminal. O setor de uso publico, onde refere-se ao atendimentos dos usuarios
em geral. O setor de comércio que sdo aquelas destinadas as atividades de venda
de bens aos usuarios e outras. E o setor administrativo, destinado a area

administradora do terminal, exercendo suas atividades pertinentes.

A Tabela 02 apresenta o programa de necessidades inicial com as

caracteristicas das instalacdes.

Tabela 02 — Caracteristicas das instalagBes

Instalagdo Funcdo Mobilidrio Necessidades especiais
Administracdo Administrar o Mesas, cadeiras, lluminagdo natural
terminal computadores,
arquivos
Bilheterias Venda de Mesas, cadeiras e Acessibilidade, localizado
passagens equipamento proximo a area de
necessarios embarque/desembarque
Comeércios Atender o publico BalcGes, expositores  Acessibilidade, iluminacgdo
em geral e equipamentos natural
necessarios
Depdsitos Armazenar Prateleiras e -
materiais equipamentos
necessarios
Vestiario Troca de roupas de  Prateleiras, cabides e -
funcionarios equipamentos
necessarios
Sanitarios Atender as Vaso sanitario, Acessibilidade
necessidades lavatério e mictdrio
fisioldgicas
Achados e perdidos Armazenar Mesa, cadeira, Facil acesso e visibilidade,
achados e prateleiras e cabides iluminacdo natural,
perdidos acessibilidade
Guarda volumes Guardar Mesa, cadeira, Facil acesso e visibilidade,
temporariamente prateleiras, cofres iluminacdo natural,
materiais acessibilidade
Juizado de menores Prezar sobre os Mesa, cadeiras, Acessibilidade, localizado
direitos dos computadores préximo a area de
menores embarque/desembarque
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Guarda Monitorar o Mesas, cadeiras, lluminagdo natural,
municipal/Policiamento terminal cameras, monitores e  sistema de monitoramento
equipamentos
necessarios

Cabine de Anunciar chegada Mesa, cadeira, Facil acesso e visualizagdo,
comunicagdo e saida dos 6nibus microfone, auto iluminacdo natural
e outras falante, monitores
informacdes

Fonte: O proprio autor.

PRE DIMENSIONAMENTO

A Tabela 03 apresenta o dimensionamento prévio das futuras areas do

terminal.
Tabela 03 — Dimensionamento prévio das areas a serem construidas
Area (m?)
Administracdo / Cabine de comunicagdo 10
Bilheterias 100
Comeércios 100
Dep0sitos 40
Vestiario 20
Sanitarios 50
Achados e perdidos / Guarda volumes 10
Juizado de menores 10
Guarda municipal/Policia 10
Sala de espera 150
Restaurantes 100
Praca de alimentacdo 100
Telefonia 5
Circulacdo 400
Area Embarque / Desembarque 250
Estacionamento 700
Baias de 6nibus 300
TOTAL 2355

Fonte: O préprio autor.

FUNCIONOGRAMA

A Figura 07 apresenta o diagrama do projeto a ser construido, levando em

conta todos os elementos do mesmo.
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Figura 06 — Funcionograma do terminal
Fonte: O proéprio autor.

CONCLUSAO

Parte da finalidade do terminal deveria ser atender a demanda dos
usuarios, proporcionando conforto e seguranca enquanto aguarda e no momento
do embarque/desembarque dos Onibus, caracteristicas ausentes nesta atual
configuracdo.

O objetivo da setorizacdo dentro do terminal é a melhor organizacdo e a
separacdo dos ambientes cujo sua funcionalidade.

A partir dos resultados obtidos nesta monografia, realizar o projeto final
do terminal rodoviario intermunicipal da cidade de Cagador — SC se torna muito
menos complexo, a escolha da edificagdao juntamente com os parametros de uso e
ocupacgao do solo obtidos na Lei de Zoneamento n° 168, o estudo preliminar onde
foi apresentado o levantamento de dados, o programa de necessidades e o
funcionograma sao pecas fundamentais para chegar ao resultado final necessario.
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